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Vogliamo veramente
le zone 30 a Bergamo

Stovive Ta citta se la xi pro percorvere da sali fin

du picealic anche & Lucia aveebbe hisogno di
imterventi o questa divezione, mvece di strade a
sensa unico velovizzato (vedi 24 mageiod. Intanio
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he rifivtano perehé non ne capiscono i bellezza

vitetle: Aone 3 vl dire zane per {ireontro

Aspettrama che le propongano g not

E vero che ogni proces-
st mnovativo nichiede
eradualivy ¢ viene accol-
to da una pane sempre
crescente di popolazios
ne; ma tra il promio esi-
guo gruppo che acco:
glie Finnovazione e gl
ultirn vi e spesso un -
levante imtervallo tem-
porale {siveda al nguar-
deo la teoria sul cicle di
diffusione dell'innova-
zione espressa da
Everest M. Rogers del
1962 secondo la quale
un nuovo prodotto, ser-
vizior o idea viene accol-
t indzialmente solo dal
2,5% della popolazione
denominata “lhno-
vatori”, seguito dal
13.5% degli "Adottanti i-
niziali”, successivamente
dal 34% della
“Mageioranza anticipatir-
ce”, dal 34% della "Mz
gitranza ritardatarin” e
ithine dagh ultimi, i
“Ritardatari”, che con il
16% chiudonn il ciclo),
Ho avuto I'onare di es-
sere stato uno del con-
sulenti del comune di
Bergamo in merito alla
creazione delle cinque
“zone 30" che I'Am-

ministrazione comunale
vuole realizzare i al-
Lretianti quartier citta-
dinr.

Hoavuto 'oppoertunita
di assistere ad alcune
assemblee pubblica re-
lativa alle "zona 30" co-
me semplice uditore e
ne s0no Uscito sempre
profondamente amareg-
Zato, con il cruccio di
non aver adempiuto in
maodo efficace al compi-
to che mi era stato affi-
dato,

Mi sono reso conto che
per parlare di “zone 307
e pitl propriamente di
“moderazione della velo-
cita vercolare” e necessa-
rio affrontare un percor-
so culturale che parte
dalla consapevaolezza
che queste nostre cta,
come sono state pensa-
te fino a ora, non nspec-
chiano forse piu le no-
stre esigenze e sicura-
mente quelle delle per-
sone P deboli (bambi-
N, dEn e |".IL"| 0N
svantaggiate).

Bene ha fatto il nostro
legislatore quando nel
1997 promulgo la legge
344, che prevede azion

atte alla creazione di
“citta sostenibili deile
bambine e dei bambim”,
In uANTo aveva capito
che una atta adatta a
bambim & sicuramente
adatta anche agh adulu,
Nel frontespizio della
guida alla legge vi ¢ una
atazione di Margaret

Mead del 1966 che dice:

“nel costriure un quartiere
che soddisfi | bisogni urma-
nr, dabbramo conunciare
con  bisogmi dellinfanzio,
Questi o danno la base
stll quale possiamo co-
strwnre o 'contatto" con al
Irr essert wirrant, con f'am-
bignte fisico, con o mondo
vivente, con le CSpeTIenze
aftraverso le quali si puc
realizzare la pleng “uma-
nita’ degli mdivdin e della
collettivita™,

E la medesima consape-
volezza che porto nel
1971 all'ideazione delle
prime vere strade resi-
denziali nei quartien di
Delft, in Olanda, chia-
mate Woonerf, che vuol
dire “strade abitabifi”,
Queste si diffusero an-
che negli Stati Uniti con
il nome di Shared
Streets, che vuol dire
“strade condivise”.

A Delft si e dato inizio a
una vera e propria avo-
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luzione cutturale che si
diffuse in tutta I'Furopa
gentrale, e che aveva co-
me presupposto di base
la consapevolezza che |
cittadini dovevano riap-
propriarsi degli spazi
pubblici come luogo
privilegiato per la socia-
lizzazione, per lo svago,
peril divertimento ¢
per le attivita commer-
crali,

Per questi bisogni e-
spressi dalla popalazio-
ne. t tecnict mdividuaro-
no gl obiettivi proget-
tusali di base, che furono
cuell di rdefinire gli e
quilibn o “potere" tra
wli wtilizzatori della stra-
da, aumentare la sicu-
rezza stradale, crearg u-
na convivenza soddista-
cente dei pedoni e delle
biciclette (utenze pit
deboli) con le autovertu-
re ¢ recuperare gli spazi
rioreanizzat all insegna
della rigualifica wrbana.
Quindi dalla presa d'at-
to che l'autovertura ave-
va Ormial acquisito spazi
di potere sempre mag-
gion a discapito delle u-
tenze pit deboll 51 sono
elaborate soluzioni pro-
gettuali sempre pin sofi-
sticate e avanzate atte a
riequilibrare i poter de-




ghutilizzaton e quindi
atte a creare vivibilita
negli spazi cittadini. F
nata guindi la disciplina
della moderazione del
traffico o “traffic
caltminge™

Fatta questa breve pre-
miesssa stonco-culturale,
Atorniame alle assem-
blee pubbliche.

A brevi intreduziom del-
I"assessare ai lavon pub-
Blict, architetto Carlo
Fornoni, ¢he nchiamava
mnsintesi i concett di
base sulle tecniche di
moderazione del trafhi-
¢, ¢ sepuito W dibatt-
to monatematico: la va-
Aazione del sensi di
i per e autovettu-
re, 1 sensiunicl, i disa-
ZI0 P 0 MEenn accen:
ato per portare 1 bim-
Bi i macching a scuola
0 raggilngers, sempre
in macchina, la chiesa o
loratorio, come uscire
in macchina dal quartie-
e per recarsi al lavorn,
gli incroa pencolosi da
percorrere in macchina,
ece, Turt gli interessi ri-
volti esclusivamente al
maggiori o minori disa-
gi che avrebbera subito
gli-autommobilisti adot-
tando una piuttosto che
unt'altra soluzione viabi-

listica.

Niente sulla larghezza
delle carregiate ¢ sulla
trequenza deil dispositivi
di moderazione della
velocita al fine di assicu-
rarsi che vi fosse un rea-
le-abbattimento della
velogita vercolare.
Niente o merito alla lar-
ghezza dei marcapieds,
alla possibitita i nguali-
ficare il guartiere con
vial alberat ¢ materiali
i gualita, Niente sugl
sparzl per la socializza-
gone (panchine, sedute,
plazzette). Niente sulla
presenza e rationalita
dei percorsi ado-pedo-
nali, niente sui percorsi
casa-scuoda sicun (che <
dovrebbero oviamente
percorrere a piedi o 1n
bicicletta).

In definitiva miente sulla
vivibilita del guartiere
ma tutte sulla percom-
hilita delle strade con
Fautomaobile

Con questa amara con-
statazione ml-sonG M-
sto una domanda; 1o
consulente incancato
dell'elaborazione dei
progettt di moderazio-
ne del traffico. sono sta-
to in grado di comum-
care efficacemente 1

vantaggi che dervano

dall'adozione di queste
tecniche che in tto il
centro Europa hanno a-
vuta negh ulting 35 anni
una sorprendente diffu-
sione?

Ultalia, ¢ in particolar
modo Bergamo, perce-
pisce 1 bisogm che al-
trove hanno portato al-
lelaborazione di queste
teciiche? In altre paro:
le, nel processo di aceo-
glimento dell'imnovazio
ne elaborato da Everest
M. Bogers e pnima men
sonato, Bergamo ¢ so-
lo a livello degli
“lonovalon ¢ quindi so-
lo un 2.5% della popola-
LU0 2 ‘..t-.Pl.-'lLIL. L!l ACcn-
gliere il messaggio in-
povatore della modera-
aione del traftico. oppu-
re pe sono i grado an-
che il 13.5% degli
“Adottanti imzial(”, e for-
se 1l 34% della “Mag-
@rgnza antiopatrice™?
Poniamo, come & proba-
bile. che d troviamo
nella fase nella quale
l'innovaziene viene ac-
colia solo dagli
“ltnovatorT” e dagli
“Adottanti imziall”, quin-
di da up 16,0% di popo-
lazione: ha senso siste-
mare strade che per i
bassi contenuti Innova-
tivi (guindi che non ag-
colgono nella loro com-
piutezza gh elementi ri-
voluzionan e precipu
della moderazione del
tratfico) soddisfano at-
tualmente la maggio-
ranza della popelazione
ma che fra gqualche anno
ristlteranno sicuramen-
te obsolete?

Lente pubblice, nel pro-
cesso di progettazione
prartecipalal, deve reve-
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dere In ogni €aso una
spinta propulsiva verso
l'innovazione, o deve a-
dattarsi alla maggioran-
za, che s1 e visto avere
elevata inerzia nei con-
fronti delle novita?
Infine le persone che
hanno partecipato alle
assemblee pubbliche, Ly
cui eta media era intor-
no a 40-60 anni, hanno
presente che atta desi-
derano i loro nipotini e i
loro fighi o questo e un
problema irilevante che
solo 1] legislatore 51 ¢
posto con la legge
497 relativa alla crea-
zione di “atta sostenibili
delle bambine e der bambi-
o prima menzionata?
Queste domande vorrei
porke agl amministrato-
ri pubblict, alle persone
chet hanno partecipato
alle assemblee pubbli-
che. a wtti quelli che
hanno a cuore la pro-
pria cirta e lefficacia
degli investimenti pub-
blic,
Sarebbe bello che prima
di parlare di zone 30
parlassimo di come vo-
ghiamo il futuro della
nostra Citta: con tante
macchine e pochi pedo-
nt, biciclette; mezzi
pubblici e aree di socia-
lizzazione o con tante
hiciclette, pedoni, mez-
#1 pubblici e aree di so-
cializzazione e poche
macchine, E essere con-
sapevoli che decidendo
per una delle due solu-
£1001 51 VT sempre una
parte di popolazione in-
soddisfatta,

Maurizio Vegini




